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AVIATION HIGHWAY - RAILROAD PIPELINE

Valja antud 13. MIR-22/01
jaanuaril 2022

Robert Cenac Tow'lt kokkupdrge CSX
Railway Rigoletsi sillaga

12. jaanuaril 2021. aastal umbes kell 23.59 kohaliku aja jargi lukkas puksiirlaev
»~Robert Cenac” Uhte tlhja praami, kui praam porkas kokku CSX raudtee Rigoletsi
poordsillaga, mis asub umbes 11 miili kaugusel Slidellist (Louisiana) kagus.! Saastest
ega vigastustest ei teatatud. Silla ja praami kahju hinnati vastavalt 1,1 miljonile
dollarile ja 5000 dollarile.

Joonis 1. Robert Cenac parast dnnetust. (Allikas: anontiimne)

1(a) Kaesolevas aruandes on kdik kellaajad esitatud Kesk-Ameerika standardaja jargi ja k&ik miilid on
tavamiilid; (b) Lisateavet selle NTSB dnnetusjuhtumi uurimise avalikust toimikust (juhtumi number
DCA21FMO014) leiate veebilehelt ntsb.gov. Uurimiste otsimiseks kasutage CAROL-otsingut.



https://data.ntsb.gov/Docket/Forms/searchdocket
https://www.ntsb.gov/
https://data.ntsb.gov/carol-main-public/basic-search
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Onnetuse liik Kontakt

Asukoht Borgne'i jarv, Slidelli 1ahedal,
Louisiana 30°09,28' N, 089°37,79' W

Kuupaev 12. jaanuar 2021

Kellaaeg 23:59 Kesk-Ameerika standardaeg
(koordineeritud universaalaja —6 tundi)

Laeval viibijad 4

Vigastused Puuduvad

Varakahju Hinnanguliselt 1 105 000 dollarit

Keskkonnakahju Puudub

lIm Nahtavus 8 miili, vahese pilvisusega, tuul ndrk ja muutlik,

Ohutemperatuur 42 °F, veetemperatuur 47 °F

Veetee teave Labipass, siigavus 17,7-29,9 jalga.

Lake Ponchartrain

/

e

Joonis 2. Piirkond, kus Robert Cenac’i puksiir porkas kokku Rigoletsi sillaga (margitud punase X-
iga). (Taustapilt: Google Maps)

Lake Borgne
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1. Faktiline teave

1.1 Taust

56,5 jala pikkune kahepropelleriline puksiirlaev ,,Robert Cenac” oli valmistatud
terasest ja ehitatud 2014. aastal. Laeval oli kaks rooliratta ja kaks kilgratta. Laeva
omanikuks oli Al Cenac Towing LLC. Onnetuse ajal liikkas Robert Cenac tihte tihja
puistlastipraami, SH 238, mille pikkus oli 195 jalga ja laius 35 jalga. Kokku oli
pukseeritava koosseisu pikkus 251,5 jalga ja laius 35 jalga ning suurim slvis oli Robert
Cenacil, mis oli umbes 6 jalga. Robert Cenacil oli meeskond, kuhu kuulusid kapten,
loots ja kaks tekimeest.2 Igaliks to6tas 6-tunnise vahetuse jargi. Kapten tootas koos
Uihe tekimehega vahetustes keskoost kella 06.00-ni ja keskpaevast kella 18.00-ni ning
loots tootas koos teise tekimehega vahetustes kella 06.00-st keskpadevani ja kella
18.00-st keskooni.

CSX Transportationile kuuluv, selle poolt kaditatav ja hooldatav Rigoletsi
poordsild nr 34 (Rigoletsi sild) Ghendas GUhe peamise raudteeliini tle Rigoletsi kuru
Pontchartrain'i jarve kaguosas. 1928. aastal ehitatud ja neetitud terasest sild pakkus
veepinnast 11 jala kérgust vaba ruumi. 414 jala pikkune hidrauliliselt juhitav poordsild
avanes kellosuunas (ja sulgus vastupdeva suunas, vaadates Ulalt) péordes
horisontaalselt keskmise telje (betoonpiirkonna) iimber. Avatud asendis oli p66rdsild
suunatud Uldiselt loodest (302°) kagusse (122°). Pusiv laevatee silla all, p6ordsilda
kaitsva pika (Iduna-ldadne) kaitseraua ja kanali kirdepoolse luhikese kaitseraua vahel, oli
153 jalga lai.

Féderaalse mdédrustiku (CFR) 33. jaotise 117. osas sisalduvad tOstetavate sildade
eeskirjad hélmasid tostetavate sildade Gldndudeid (A-osa) ja konkreetsete sildade
erindudeid (B-osa). Eeskirjad ndudsid, et maismaa- ja veeliiklus peab liletama tOstetava
silla (poordsilla) voi labima selle voimalikult kiiresti, et valtida tostetava silla avamise ja
sulgemise tarbetut viivitust. Alajaotis B ei sisaldanud Rigoletsi silla jaoks mingeid
konkreetseid ndudeid. Silda valvas pidevalt sillaoperaator (tender), kes asus sillamajas
raudtee pdhjakiljel umbes 350 jala kaugusel lihikesest kaitserauast. Kui sild oli
suletud, vOis laevaoperaator votta Ghendust sillaoperaatoriga VHF-raadio, vile voi
visuaalse signaali abil, et paluda silla avamist. Sillaoperaatori voime silda avada s6ltus
rongiliiklusest ning silla taielikuks avamiseks kulus umbes 12 minutit. Kuigi puudusid
eeskirjad voi

2 loots” on sisemaaveeteedel kasutatav termin, millega tihistatakse kaptenist erinevat isikut, kes
juhib laeva.
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Juhised sillavalvuri raadioside pidamiseks laevadega: dnnetuse ajal to6l olnud
sillavalvur (tles, et ta teavitab taotluse esitanud laeva sillast labipaasu véimalusest alles
parast seda, kui on veendunud, et sild on taielikult avatud.

Onnetuse ajal markis laeva ,,Robert Cenac” kapten, et valitses tdusulaine ning
sellistes tingimustes tekib sillale Idunast ldhenedes idast [aande suunduv ristvool.
Vastavalt Ameerika Uhendriikide rannikuloomingu 5. kéitele

on hoovused vaga ebaregulaarsed... Need voolavad mdnikord suure
kiirusega labi Rigoletsi ja eriti |abi sildade avauste.

Raudteesilla juures on taheldatud kiirusi 3,8 sélme [4,4 miili tunnis].
Raudteesilla juures suunduvad lddnepoolsed hoovused

ladne-edela suunas sillapealse I6unapoolse kiilje kaitseraua poole ning
idapoolsed hoovused suunduvad ida-pdhja suunas sillapealse kirdepoolse
kilje kaitseraua poole.

Rannikulootsimise juhendis margiti ka, et ,sillale ei tohiks laheneda enne, kui
sillaldhe on avatud, ja siiski ainult ettevaatlikult.”

1.2 Onnetuse siindmused

12. jaanuaril umbes kell 21.39 asus Robert Cenac’i puksiir teele Heron Bayst,
Mississippi osariigist, Gulf Intracoastal Waterway idapoolsel 44. miilil. Puksiir liikus
ladane suunas Gulf Intracoastal Waterway ja Rigoletsi ristmikule, kus ta pidi labima
Rigoletsi silla, et suunduda Port Bienville’i, Mississippi osariiki, kus oli kavas teostada
stivendustoid.

Umbes kell 22.31, 38. miili lahedal, teatas laeva ,,Robert Cenac” loots (kes oli sel
ajal vahis) raadio teel Rigoletsi silla operaatorile, et laev on sissesdidul 30 minuti
kaugusel, ning palus silda avada. Loots meenutas, et silla operaator vastas, et enne silla
avamist peavad moédduma kaks rongi, mistottu loots vahendas pukseerimislaeva
kiirust umbes 8 miililt tunnis 4 miilini tunnis. Umbes kell 22.53, 36,5. miili juures, juhtis
ta puksiiri Gulf Intracoastal Waterwaylt vélja Rigoletsi silla suunas, umbes
2,4 miili edasi ja lilitas seejarel mootorid tiihikdigule. Ta selgitas uurijatele, et ,,ei saa
lihtsalt tuhat jalga eemal istuda ja oodata, kuni sild avaneb”, ning et pukseeritav laev
peaks olema , vahemalt kahe miili kaugusel”, et silda labimiseks digesti joonduda,
arvestades voolu mdju ja tuule mdju parast silla avamist.

Kell 23.06 asus ,Robert Cenac”i puksiir umbes 1,5 miili kaugusel sillast kagus,
oodates sillajuhtimiskeskuselt edasisi juhiseid. Loots markis, et
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vool kandis konvooid ldadne poole ja ta peab sisselllitama tagasikaigu, et hoida
konvooid positsioonil, mis vdimaldab sillast |abi sdita.

Oodates nagi Robert Cenac’i vedurijuht mdlema rongi tulesid, kui need Rigoletsi
sillast Gle soitsid. CSX-i rongiliikluse registrite ja signaalslisteemi andmelogide kohaselt
muutus Rigoletsi silla ré6baste vooluahela staatus kell 23.34 ,hdivatud” seisundist
,vabaks”, mis naditab, et teise rongi tagumine osa oli sillalt maha s6itnud.

Veidi parast kella 23.30 saabus laeva ,,Robert Cenac” kapten roolikambrisse ja
alustas vahivahetust. Loots teatas kaptenile, et nad ootavad, kuni sillaoperaator
helistab tagasi ja teatab, et sild on avatud. Parast mélema rongi méddumist vottis
loots raadio teel Uhendust sillaoperaatoriga ja kisis, kas sild on avatud. Loots (tles, et
kuulis vastuseks: ,,Kapten, kus te olete?” Ta vastas sillaoperaatorile: ,Ma istun siin ja
ootan teid, olen umbes 15 minuti kaugusel.” Lootsi sOnul vastas sillaoperaator: ,Ma
avan selle teie jaoks, kapten.” Parast seda, umbes kell 23.45, vottis kapten rooli lle
lootsilt, kes laks alla k6oki.

Kapten Utles uurijatele, et vahetuse alguses seisis ,,Robert Cenac” paigal ja ta teadis, et
nad ootasid silla avamist.

Ill

Varsti parast rooli juurde asumist Utles kapten, et ,mingil hetkel” sai ta
sillajuhtimiskeskusest kdne, milles teatati, et sild on avatud. Kell 23.48, vastavalt laeva
,Robert Cenac” elektroonilise kaardislisteemi salvestusele, hakkas ,Robert Cenac”
sillale lahenema. Oodates hoovuse ldanepoolset suunda, (tles kapten, et ta seadis
laeva hoovuse vastu, lahenedes sillale nurga all, joondudes nagu ta oli varem sarnastes
tingimustes teinud, ,veidi ida poole”. Ta markis, et sillal oli ,,peaaegu lldse valgustust”
ja ta nagi pikal kaitseseinal vaid kahte punast tuld. Umbes pool kuni veerand miili
kaugusel kasutas ta roolikambri katusel asuvat prozektorit, et otsida silla kaitseseina.
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Joonis 3. 29. jaanuari 2021. aasta foto Rigoletsi sillast (suletud asendis) parast dnnetust,
vaadatuna Idunast pdhja suunas. Pikadel ja lihikestel kaitserauadel olevad punased
navigatsioonituled on ringiga margitud. Markige, et poordsilla (ilaosas ja mdlemas otsas ei ole
navigatsioonitulesid ning lihikeste ega pikkade kaitserauade mdlemas otsas ega silla
Idunapoolsel kiiljel lihikeste ega pikkade kaitserauade peal ei ole punaseid
navigatsioonitulesid. (Allikas: Bullard Marine Solutions, markused lisanud NTSB)

Kell 23.55 oli pukseerimisrongi eesots umbes 2300 jalga sillast (2000 jalga pika
kaitseriba Idunapoolsest otsast) ning pukseerimisrong liikus maapinnalise kiirusega 6,9
miili tunnis ja maapinnalise kursiga 306°. Kapten meenutas, et kui prozektor oli
suunatud praami esiosa poole, nagi ta kaitseriba ja hakkas pukseerimisrongi joondama,
et labida avaus. Kapten Utles uurijatele, et kui pukseerimisrong lahenes pikale
kaitseribale, nagi ta, et p6o6rdsild ei olnud taielikult avatud, nagu talle oli 6eldud, vaid
ulatus lle pika kaitseriba, ,,nagu oleks see avatud kolmveerand ulatuses”. Ta (itles
uurijatele, et kui ta markas, et sild ulatub kaitsva porkuri vdljapoole, ja hakkas
tagurdama (téis tagurpidi), oli konvoi peatamiseks liiga ldhedal, kuna hoovus tdukas
konvooid silla poole.

Kell 23.58 oli puksiirkiir 7,1 miili tunnis; vahem kui minut hiljem hakkas
puksiirkiirus jarsult vdhenema. Umbes kell 23.59 pdrkas praami voori vasaku kiilje
aarekaare vastu silla Idunapoolse (avatud asendis) otsa. Silla operaator Utles uurijatele,
et kui ta kasi oli sillat avaval hoobal, nagi ta suletud teleringi kaamerast, kuidas Robert
Cenac'i puksiir ,16he labi kihutas... paar sekundit” enne, kui praam sillaga kokku pdrkas.

Loots, kes oli 6nnetuse ajal koogis, Utles, et tundis 106ki ja laks roolikambrisse.
Sinna joudes nagi ta, et praam oli péordsillast lahti tulnud, mis aga jatkas avamist. Ta
meenutas, et kuulis raadio teel sillaoperaatori Gitlemas: ,Hasti, kapten, sild on taielikult
avatud”, mis lootsi s6nul viis
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ta arvas, et sillaoperaator ei olnud teadlik, et praam oli pdrganud p6éordsillaga. Siis
kuulis ta kapteni vastamas: ,Jah, ma pdrkasin sillaga kokku.”

Uurijad palusid sillaoperaatoril selgitada tema ja laeva ,,Robert Cenac” vahelise
suhtluse Uksikasju. Sillaoperaator (tles, et teatas laeva ,,Robert Cenac” kaptenile, et
hakkab silda juhtima ning annab teada, kui sild on taielikult avatud ja labipaas on vaba.
Sillaoperaator Gtles uurijatele, et ta ei teatanud, et sild on taielikult avatud, ning kui
kapten talle Utles, et puksiirlaev oli sillaga kokku pdrganud, vastas ta: ,,Ma olin veel silda
juhtimas ja see ei olnud taielikult avatud ning ma ei andnud teile veel luba labida.” Ta
Utles, et kuulis Robert Cenac’i kaptenit Utlemas, et ,,tal oli praamil mees, kes Utles talle,
et sild on avatud, ja seetdttu ta l4bis selle.” Ameerika Uhendriikide rannavalvele antud
Utlustes ei 6elnud Ukski Robert Cenac’i meeskonnaliige, et nad oleksid olnud praamil.

Short
Long fender

g+ /

 fender

Current

Swing span
(partially open)

Joonis 4. Laeva ,,Robert Cenac” lilkkumistee, mis p6hineb automaatse identifitseerimissiisteemi
(AIS) maapinnalise kursi andmetel ja puksiirkonvoo ligikaudsel asukohal hetkel, mil see puutus
kokku Rigoletsi sillaga. Fotol on sild avatud umbes kolmveerandini. Puksiirkonvoo suunad on
hinnangulised. (Taustapilt: Google Earth)

Kapten paigutas puksiirlaeva vastu pikka kaitseriba ning helistas ettevotte
tootajatele ja rannavalvele, et teatada Gnnetusest. Kui oli kinnitust saanud, et sild oli
kokkupdrganud, teavitas silla operaator raudteedispetseri, et peatada kogu sillale
suunduv rongiliiklus. Kell 00.37 jatkas , Robert Cenac” teekonda oma sihtkohta Port
Bienville’i. Kui puksiirlaev oli sillast eemal, Uritas silla operaator silda sulgeda, kuid see
ei sulgunud taielikult.
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1.3 Lisateave

Onnetuse toimumise ajal ei olnud teada ega teatatud ihestki puudusest laeva
,Robert Cenac” navigatsiooni-, side-, roolimis- voi jbuseadmetes. Laeva , Robert Cenac”
lootsi ja kapteni ning Rigoletsi silla operaatori vahelise VHF-side kohta ei olnud
helisalvestusi. Silla operaatori juhtimispunktis olid kiill videokaamerad, kuid
salvestusvdimalust ei olnud.

Parast 6nnetust viidi Robert Cenac'i kapteni suhtes labi alkoholi- ja
uimastitestid, mille tulemused olid kdik negatiivsed. Rigoletsi silla operaatorilt ei
noutud alkoholi- ja uimastitestide tegemist.

Laeva ,Robert Cenac” kaptenil oli 20 aastat kogemust puksiirlaevade kaptenina
ning ta Gtles, et tundis oma tegevuspiirkonda vaga hasti ja oli 66sel Rigoletsi sillast labi
soitnud ,,isha mitu korda”. Kuna 6nnetuse 66l voolas hoovus idast |dande, Utles ta, et
asus lahenemiseks joonele, nagu ta tavaliselt sarnastes tingimustes tegi, ning et ta ei
oleks midagi muutnud oma ldhenemisviisis sillale ega laeva kiiruses.

Rigoletsi silla operaator alustas oma 8-tunnist vahetust umbes kell 22.00. Ta
Utles uurijatele, et silla hidrauliliste ja elektrisiisteemidega polnud mingeid
probleeme ning et ta kontrollis kaitseraua navigatsioonitulesid ja nagi, et need
tootasid. CSX ndudis, et silla operaatorid registreeriksid silla avausest labivate
laevade aja, suuna ja nime. Kuigi sillaoperaator vaitis, et ta taitis seda llesannet, ei
esitanud CSX uurijatele Ghtegi sellist kirjet ajavahemiku 7. jaanuarist 6nnetuse
toimumise kuupdevani.
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1.3.1 Silla valgustus

Vastavalt 33 CFR 118.70-le peavad
labipaasusildade poordsillad olema valgustatud
nii, et lahenevalt laevalt vaadates paistaks suletud
poordsillal kolm punast tuld silla konstruktsiooni
Ulaosas — Uks silla mdlemas otsas samal tasandil ja
ks silla keskel tilaosas — ning avatud poordsillal
kolm rohelist tuld — (ks silla mdlemas otsas ja ks
silla keskel ilaosas. P6ordsillad peavad olema
valgustatud nii, et navigatsioonikanaliga
piirnevate sildapostide moélemad otsad vai silla
poo6rdepunkti kaitsvad kaitsesillapostid
(porkepadjad) oleksid margistatud punase tuluga.

Laeva , Robert Cenac” kapten kirjeldas, et
nagi pikal kaitseribal vaid kahte tulukest ja
lihikesel kaitseribal Uhte tulukest, kui puksiirlaev
lahenes kanalile, et soita sillast |abi, kusjuures
molemal kaitseribal oleks pidanud olema kolm
tulukest. Rigoletsi silla dnnetusjargsed videod ja
fotod kinnitasid kapteni tahelepanekuid: lihikese
ja pika kaitseriba Idunapoolset otsa ei markinud
Uhtegi tulukest. Poordsillal puudusid vaheldumisi
rohelised ja punased navigatsioonituled, mis
oleksid markinud silla mdlemat otsa ja keskkoha.
Ei leitud Uhtegi rannavalve kirja, mis oleks
vabastanud Rigoletsi silla nduetest 33 CFR
118.70.

MIR-22/01

Channel Level View
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Joonis 5. Poordsilla valgustus
vastavalt eeskirjadele, kus laevatee
kulgeb silla Gihe poole alt labi.
Markige, et laevatee tasandilt ei ole
koiki tulesid korraga naha. (Allikas:
Rannavalve)
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Joonis 6. 2015. aasta augusti pildid Rigoletsi silla kanalist ja kaitserauast, kus p66rdsild on

avatud umbes kolmveerand ulatuses. (Taustapildi allikas: Google Earth)

Rigoletsi silla viimane CSX-i sillatilevaatusaruanne koostati umbes 3 nadalat
enne 6nnetust, 7. detsembril 2020, ning selles margiti, et pikalt kaitseribalt puudus tks
pdikesepaneeliga navigatsioonituli; selle remondi vGi asendamise kohta puudusid
tdiendavad andmed. Lisaks dokumenteeriti Glesvoolu (pdhja) pool asuva lihikese
kaitseraua kahjustused, mis olid tekkinud hiljutise laevaga kokkupdrke tagajarjel, ning
pika kaitseraua puhul puudusid hiljutise tormi téttu umbes 12 lauda allavoolu (I6una)

pool asuvalt kaitseraua tugipostilt.

10



Robert Cenac Tow’i kokkup&rge CSX raudtee Rigoletsi sillaga MIR-22/01

1.3.2 Kahjustused

Praami SH 238 voori vasaku kilje kahjustused hdlmasid molke ja pragusid voori
vasakul kuljel ning vasaku kiilje voori punkripdrandaserval; nende parandamine maksis
hinnanguliselt 5000 dollarit. Kapten Gtles uurijatele, et laev ,,Robert Cenac” ei
puutunud kokku UGhegi sillaosa ega kaitseribaga ning puksiirlaeval kahjustusi ei olnud.

Joonis 7. Vasakul: Parras SH 238 vasakpoolne voor, vaade ahtri poole, millel on naha hopperi
serva kahjustused. Vasakul allosas on naha sillalt parit praht (kiil). (Allikas: meeskonnaliige
Robert Cenac) Paremal: P66rdsilla kaguosa (avatud asendis), millel on ndha tasakaaluratta ja
tugitala kahjustused. (Allikas: rannavalve).

Rigoletsi sild sai kahju ligikaudu 1,1 miljoni dollari ulatuses. Kolmanda osapoole
poolt koostatud dnnetusjargses uurimisaruandes margiti, et puksiirlaev ,,Robert Cenac”
porkas esmalt kokku silla avatud p66rdsilla Idunapoolse otsaga, kaldus p6ordsillalt
korvale ja porkas seejarel kokku silla luhikese kaitseraua pdhjapoolse kiljega, tekitades
kahjustusi lihikese kaitseraua pdhjapoolsele kiiljele ja pika kaitseraua Idunapoolsele
kiljele. Uuringus margiti ka, et ,,puksiiri ahtriosa puutus téenaoliselt kokku silla
Idunapoolse kulje/pika kaitseraua keskmise poordeposti juures” ning et kaitseraua
kahjustused , naisid olevat varsked”.

Teises dnnetusjargses uurimisaruandes on dokumenteeritud, et poordsilla
Idunapoolse otsa (avatud asendis) porandatalad ,,sai otsese |66gi umbes nelja jala
kaugusel ladnepoolse talakonstruktsiooni sisemise servast®. Kahjustusi oli pooérdsilla
konstruktsioonil ja komponentidel, p6drdsilla avamiseks ja sulgemiseks kasutataval
seadmel ning elektri- ja kaablikomponentidel. PGhja peapoodrdel leiti jalgi, mis viitasid
sellele, et silda tabas kokkupdrge ,silla taielikult avatud asendi lahedal”. Parast remonti
taastati Rigoletsi silla tavaparane liiklus 2. martsil 2021.

1
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1.3.3 Onnetusjirgsed meetmed

Parast 6nnetust paigaldas CSX taiendava valge laialivalgustuse, et valgustada
silda ja kanalit. Laeva Robert Cenac kapten Utles uurijatele, et hilisemate silla |abimiste
ajal aitas taiendav valgustus ava kergemini dra tunda. Kdesoleva aruande avaldamise
kuupaeval puudub Rigoletsi silla podrdsillal endiselt maarusega ndutav
navigatsioonivalgustus.

Rannavalve andmete kohaselt viidi ajavahemikus 1994. aastast kuni dnnetuse
toimumise kuupdevani labi 29 uurimist, mis olid seotud laevade kokkupdrgetega
Rigoletsi sillaga. Neist 18 juhtumit puudutasid kokkupodrkeid kaitseraua slisteemiga ja
7 juhtumit kokkuporkeid silla konstruktsiooniga. Tugevad hoovused olid teguriks 12
juhtumi uurimisel. CSX-i esitatud andmetes oli dokumenteeritud ka juhtum, kus 4.
jaanuaril 2020 porkas praam vastu poordsilda ja pikka kaitseriba ning tekitas neile
kahjustusi; rannavalvel puudusid andmed selle juhtumi kohta.

2. Analiis

Laeva ,,Robert Cenac” kapten oli teadlik kohalikest hoovuste oludest. Ta kirjeldas
oma ldhenemist sillale tavapéarasena, lahtudes ldanepoolsest hoovusest. Kuigi ta
hakkas tagurdama (tais tagurpidi), kui markas, et poordsild ei olnud taielikult avatud
asendis, pidas ta hoovust pohjuseks, miks ta ei suutnud digel ajal peatuda.

2.1 Silla navigatsioonivalgustus

Laeva ,Robert Cenac” kapten ei ndainud Rigoletsi silla po6rdsilda, mis oli tema
hinnangul avatud umbes kolmveerand ulatuses ja ulatus Ule kaitseribade, kuni tema
sonul oli juba liiga hilja pukseeritavat laevastikku peatada v6i kdrvale mandoverdada.
Uurijad leidsid, et poordsillal puudusid maarustega ndutud navigatsioonituled, mis
oleksid naidanud, kas sild on avatud voi suletud asendis. Nii kapten kui ka loots, kellel
oli kogemusi pukseerimise juhtimisega 60sel silla alt |abi, Gtlesid uurijatele, et
sillaporkade vahelt oli raske naha navigatsioonikanalit. Kapten nagi vaid kahte punast
navigatsioonituld pikal porkel ja Ghte lihikesel porkel; tema poole ldhenevat otsa ei
markinud Ukski tuli. Uurijad leidsid, et navigatsioonituled ei asunud kaitseraua otstes,
nagu eeskirjadega ndutud. Kui poordsild oleks olnud varustatud ndutava
navigatsioonivalgustusega (kasutades punaseid/rohelisi navigatsioonitulesid silla
sildosal), oleks Robert Cenac'i kapten tdendoliselt suutnud visuaalselt kindlaks teha
poordsilla asendi kogu selle avamise jooksul, kui ta lahenes. Seega oleks ta véinud
otsustada oodata, kuni ndeb tulesid, mis naitavad, et p66rdsild on avatud, voi kui ta
oleks lahenenud sillale selle avamise ajal, oleks ta tdenadoliselt nainud
navigatsioonituld p6ordsilla otsas, mis oleks sundinud teda katkestama lahenemise,
kui veel oli aega ja vahemaad, et valtida kokkupdrget sillaga.
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2.2 Laeva ja silla operaatorite vaheline side

CSX-i andmete kohaselt oli teine rong Rigoletsi sillast m66dunud kell 23.34. Selle
aja ja silla avamise kestuse (12 minutit) pdhjal oleks sild saanud taielikult avatud olla
kdige varem umbes kell 23.46, st ligikaudu 12 minutit enne seda, kui praam sillaga
kokku porkas. Kui loots ja kapten vahetasid vahetust (kell 23.30 ja 23.45 vahel),
helistas loots silla operaatorile, et meenutada talle, et nad ootavad endiselt, ja kisida,
kas sild on avatud; silla operaator vastas, et ta ,,paneb selle lahti”.

Tostesilla eeskirjad (33 CFR 117.9) nduavad, et maismaa- ja veeliiklus sdidaks Ule
vOi labi tostesilla voimalikult kiiresti, et valtida tdstesilla avamise ja sulgemise tarbetuid
viivitusi. Sillaoperaator kinnitas, et silla avamisel ei esinenud elektrilisi ega mehaanilisi
probleeme. Siiski ei avanud sillaoperaator kdesoleva 6nnetuse puhul silda kohe pérast
seda, kui teine rong oli raudteeringist lahkunud.

Umbes 14 minutit parast seda, kui teine rong oli raudteeringist labi sditnud, ja
parast seda, kui piloot helistas ja teatas, et puksiir ootab endiselt, alustas ,,Robert
Cenac” kapten kell 23.48 silla poole lahenemist, olles saanud teate, et sild on avatud.
Sillaoperaator Utles, et tema viimane sGnum ,,Robert Cenacile” oli, et ta hakkab silda
avama ja annab teada, kui see on taielikult avatud ja labipads on vaba. Kapteni ja silla
operaatori Utlused dnnetusega seotud side kohta erinesid. Rigoletsi silla operaatori ja
laeva , Robert Cenac” kapteni vahelise side kohta puudusid helisalvestised ja
tunnistajad ning puudusid tdendid, mis voimaldaksid tapselt kindlaks teha nende side
konteksti ja ajastust.

Rannikulootsijuhendis margiti: , [Rigoletsi] sillale ei tohi ldheneda enne, kui
tostesild on avatud, ja isegi siis tuleb seda teha ettevaatlikult.” Sild ei olnud kapteni
lahenemise ajal taielikult avatud. Lisaks markis kapten, et sild oli halvasti valgustatud.
Seetottu oleks kapten pidanud sillavalvurilt suuliselt kinnitust kiisima, et sild on
avatud. Lisaks oleks silla operaator pidanud kapteniga VHF-raadio teel (ihendust
vOtma, kui ta nagi, et sild ei olnud tdielikult avatud, kui puksiirlaev lahenes. See
onnetus oli halva suhtlemise naide; mélemad pooled olid vastutavad hea
otsustusvdime ja tavade rakendamise eest ning mdlemad oleksid pidanud vahetama
selgeid ja Uhemottelisi palveid, kdske voi juhiseid, et labipaasu ohutult teostada.
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3. Jareldused

3.1 Toenaoline pohjus

Riiklik Transpordiohutuse Noukogu on kindlaks teinud, et Robert Cenac-puksiiri
kokkupdrke CSX Rigoletsi raudteesilla poordsillaga téenaoliseks pdhjuseks oli puudulik
suhtlus silla operaatori ja laeva kapteni vahel. Onnetusele aitas kaasa ka silla sildade
navigatsioonivalgustuse puudumine, mis oleks andnud laeva kaptenile visuaalse
marguande silla avatuse kohta.

3.2 Saadud 6ppetunnid: suhtlus tostetava silla operaatorite ja
laeva operaatorite vahel

TOstetava silla operaatorite ja silla avamist taotlevate laevade operaatorite
vaheline suhtlus peab olema selge. Kdikides transpordiliikides levinud suletud ahela
suhtlus, mille puhul saatja kinnitab sdnumi mdistmist vdi annab lisateavet voi selgitusi,
tagab, et vastuvotja moistab sGnumit.
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Laev Robert Cenac SH 238
Tulp Puksiirlaev Praam
Lipuriik Ameerika Uhendriigid Ameerika Uhendriigid

Registreerimissadam
Ehitusaasta

Ametlik number (USA)
IMO number
Klassifikatsiooniiihing
Pikkus (tildpikkus)

Laius

Sitigavus (6nnetusjuhtum)
Veeviljasurve

Mootori voimsus; tootja

Houma, Louisiana
2014

1251904

Puudub

Puudub

56,5 jalga (17,2 m)
28,0 jalga (8,5 m)
1,8 m

93 BRT

2 x 700 hj (522 kw);
Cummins QSK19
diiselmootorid

Puudub

1998

CG 054302
Puudub

Puudub

195,0 jalga (59,4 m)
35,0 jalga (10,7 m)
2,0 jalga (0,6 m)
Puudub

Puudub

NTSB uurijad tegid kogu uurimise valtel tihedat koost66d meie kolleegidega New Orleansi rannavalve

sektorist.

Riiklik Transpordiohutuse Ndukogu (NTSB) on sdltumatu féderaalasutus, mille tilesandeks on
edendada lennunduse, raudtee-, maantee-, meretranspordi ja torujuhtmete ohutust. 1967. aastal
asutatud asutus on Kongressi poolt 1974. aasta soltumatu ohutusndukogu seaduse alusel volitatud
uurima transpordidnnetusi, selgitama valja dnnetuste téenaolisi pdhjuseid, andma valja ohutussoovitusi,
uurima transpordiohutuse kiisimusi ning hindama transpordiga seotud valitsusasutuste ohutuse téhusust.
NTSB avalikustab oma tegevuse ja otsused dnnetusaruannete, ohutusuuringute, eriuurimisaruannete,
ohutussoovituste ja statistiliste lilevaadete kaudu.

NTSB ei maara dnnetuse voi vahejuhtumi puhul stitidlast ega stilidistatavat; vastupidi, nagu on
satestatud NTSB eeskirjades, ,,on dnnetuste ja vahejuhtumite uurimised faktide valjaselgitamise
menetlused, milles puuduvad ametlikud kiisimused ja vastaspooled ... ning neid ei viida l1abi eesmargiga
kindlaks maarata kellegi digusi voi kohustusi“ (Féderaalseadustiku 49. peatiiki paragrahv 831.4). St voi
Oigusliku vastutuse maaramine ei ole asjakohane NTSB seadusjargse Ulesande seisukohast, milleks on
transpordiohutuse parandamine dnnetuste ja vahejuhtumite uurimise ning ohutussoovituste valjaandmise
kaudu. Lisaks keelab seadusandlik sGnastus NTSB 6nnetusega seotud aruande mis tahes osa tunnistamise
tdendina voi kasutamise tsiviilkohtumenetluses, mis kasitleb aruandes mainitud asjaolust tulenevat
kahju hiivitamist (Ameerika Uhendriikide seadustiku 49. peatiiki paragrahv 1154(b)).

Kaesoleva aruande kohta tapsema taustteabe saamiseks kiilastage NTSB uurimiste veebisaiti ja
otsige NTSB onnetuse ID-koodi DCA21FMO014. Viimased valjaanded on tervikuna kattesaadavad NTSB
veebisaidil. Lisateavet kdttesaadavate valjaannete kohta saab samuti veebisaidilt véi vottes Ghendust

jargmise asutusega:

National Transportation Safety Board
Records Management Division, CIO-40

490 L’Enfant Plaza, SW
Washington, DC 20594
(800) 877-6799 vabi (202) 314-6551
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